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पटरचय 

इि पेपर का मुख्य उद्देश्य यह दिखाना है दक कैिे लगभग िौ वर्षों तक ब्रिटिश इंब्रिया ट्ांब्रजि डू्यिी ब्रिस्िम 

(BITDS) ने ब्रिटिश भारत को ब्रिटिश व्यापाटरयों और ब्रििेन में ब्रनर्मित उत्पािों के ब्रलए एक िंरब्रित 

बाजार में बिल दिया। यह पेपर यह भी िशािता है दक BITDS भारत में व्यापार और उद्योग के ब्रवकाि के 

ब्रलए प्री-ब्रिटिश भारत में लाग ूइनलैंि ट्ांब्रजि डू्यिी ब्रिस्िम की तुलना में अब्रिक हाब्रनकारक था। 

इि पेपर में प्रयुक्त कुछ शब्िों, आिारभूत स्रोतों और ऐब्रतहाब्रिक िंिभों के बारे में कुछ स्पष्टीकरण आवश्यक 

हैं, जो इिे ब्रवशेर्ष प्रािंब्रगकता प्रिान करते हैं। िबिे पहले, यहााँ "ट्ांब्रजि डू्यिी" शब्ि को "कस्िम डू्यिी" की 

तुलना में प्राथब्रमकता िी गई है, हालांदक स्रोतों में अक्िर भारत के इनलैंि व्यापार पर लगाए गए करों का 

वणिन करने के ब्रलए "कस्िम डू्यिी" शब्ि का उपयोग दकया गया है। कब्रथत रूप िे, ब्रिटिश इन शब्िों में भ्रम 

deliberately पैिा करते थे तादक भारत के इनलैंि व्यापार पर वही छूि लागू की जा िके, जो उन्होंने भारत 

के ब्रविेशी व्यापार पर कस्िम डू्यिी के भुगतान में स्थानीय भारतीय शािकों ि ेप्राप्त की थी। वास्तव में, 

इिके अलावा कोई स्पष्ट कारण नहीं ह ैदक क्यों एक ही िंप्रभु िेत्र के भीतर माल पर लगाए गए करों को 

"कस्िम डू्यिी" कहा गया। 

ििूरे, ट्ांब्रजि डू्यिी ब्रिस्िम पर चचाि "िाउन डू्यिीज" प्रणाली के ब्रबना अिूरी रहेगी, जो केवल शहरी िेत्रों 

में प्रवेश करने वाले माल पर लाग ूहोती थी। 

तीिरे, हालांदक इि पेपर में प्रयुक्त िेिा मुख्यतः बंगाल और ब्रिटिश भारत के अपर प्रोब्रवन्ि िे िंबंब्रित हैं, 

इिे छोिे स्थानीय ब्रभन्नताओं के िाथ पूरे ब्रिटिश भारत पर लागू माना जा िकता है। 

चौथे, इि पेपर में प्रयुक्त िेिा मुख्य रूप िे 1810 में लागू दकए गए ट्ांब्रजि डू्यिी ब्रिस्िम िे िंबंब्रित हैं। 

इिके बावजूि, इन िेिा के आिार पर ब्रनष्कर्षों का उपयोग 1810 िे पूवि के ट्ांब्रजि डू्यिी ब्रिस्िम के बारे में 

अनुमान लगाने के ब्रलए दकया जा िकता है, क्योंदक बोिि ऑफ कस्िम्ि के न्यायािेश के अनुिार, 1810 में 

लागू BITDS, अपने पूविवती की तलुना में भारतीय व्यापार और उद्योग के ब्रलए "कम ब्रवनाशकारी" था। 

पााँचवे, इि पेपर में प्रयुक्त िेिा मुख्यतः चार्लिि टे्वर्लयान की टरपोिि िे ब्रलए गए हैं। इि टरपोिि की प्रशंिा 

करते हुए, मैकाले ने ब्रलखा, "िाविजब्रनक मामलों में मेरा अनुभव होने के बावजूि, मैंने कभी ऐिा ििम 

राज्य पत्र नहीं पढा, और मुझे ब्रवश्वाि नहीं दक भारत में ही नहीं, बब्रर्लक इंग्लैंि में भी कोई अन्य 27 वर्षीय 

व्यब्रक्त इिे ब्रलख िकता था।" 

हालााँदक, यह टरपोिि ब्रनस्िंिेह एक बहुत ही मूर्लयवान स्रोत है, इिे इि शलैी में प्रस्तुत दकया गया है ब्रजिमें 

तथ्यात्मक ब्रववरण, नैब्रतक आक्रोश की अब्रभव्यब्रक्तयााँ और एिम ब्रस्मथ तथा बाइब्रबल जैिे ब्रवब्रभन्न 

प्राब्रिकरणों के उद्धरण आपि में बिलते रहते हैं। यह टरपोिि अत्यंत पुनरावती है और यह कहना कोई 

अब्रतशयोब्रक्त नहीं दक टरपोिि के दकिी भी बीि पृष्ठों में, इि पेपर में उद्िृत िभी अंशों के बराबर िामग्री 

होती है। इिब्रलए, इि पपेर को ऐि ेफुिनोट्ि िे भाटरत करना आवश्यक नहीं है जो पाठक को टरपोिि के 

ब्रवशेर्ष पृष्ठों की ओर ब्रनिेब्रशत करें ब्रजनिे उद्िृत अंश ब्रलए गए हैं। 

छठा, जब तक अन्यथा उर्ललेख न दकया गया हो, इि पेपर में उब्रर्ललब्रखत डू्यिी के प्रब्रतशत िरें एि वैलेरम 

(ad valorem) िरें हैं। 

िातवााँ, BITDS पर चचाि में स्वाभाब्रवक रूप ि ेिमकालीन भारत में पटरवहन पर चचाि भी शाब्रमल होनी 

चाब्रहए। 

अंततः, यह ध्यान िेने योग्य है दक BITDS ब्रिटिश िाम्राज्यवाि के भारत में व्यापारी और औद्योब्रगक बुजुिआ 

युग िोनों को आच्छादित करता था क्योंदक इि प्रणाली ने इन िोनों ब्रहतों का उत्कृष्ट िहजीवन प्रिान 

दकया। व्यापारी बुजुिआ यगु के िौरान, BITDS ने गैर-ब्रिटिश व्यापाटरयों द्वारा दकए गए व्यापार के माल के 

ब्रखलाफ भेिभाव करने का काम दकया। जबदक BITDS का यह पि अब्रिकांशतः अपटरवर्तित रहा, 

औद्योब्रगक बुजुिआ यगु के आगमन ने इिमें एक नया पहलू जोडा दक अब यह प्रणाली ब्रििेन में ब्रनर्मित 

उत्पािों के पि में और उनके भारत ब्रनर्मित ब्रवकर्लपों के ब्रखलाफ भेिभाव करने लगी। 
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कालक्रम (The Chronology) 

BITDS का इब्रतहाि लगभग 1757 में शुरू हुआ और 1848 में िमाप्त हुआ कहा जा िकता है। 15 जुलाई, 

1757 को बंगाल के नवाब मीर जाफर ने ब्रिटिशों को िभी करों (डू्यिीज) िे मुक्त करने का आिेश (िन्नूि) 

जारी दकया (िेखें पटरब्रशष्ट)। यद्यब्रप ब्रिटिशों ने पहले भी इिी तरह के आिेश प्राप्त दकए थे, यह ब्रवशेर्ष 

आिेश इिब्रलए अनूठा था क्योंदक इिे ब्रिटिशों ने कूिनीब्रत के माध्यम ि ेनहीं बब्रर्लक हब्रथयारों की शब्रक्त िे 

प्राप्त दकया। BITDS का अंत 1848 तक नहीं आया, जब ब्रिटिश भारत एक ऐिा बाजार बन गया जो 

ट्ांब्रजि डू्यिी बािाओं िे अब्रवभाब्रजत था। 

1762 में मीर जाफर के उत्तराब्रिकारी मीर काब्रिम ने गैर-ब्रिटिश व्यापाटरयों के ब्रखलाफ भेिभाव को 

िमाप्त करने का प्रयाि दकया और िभी व्यापाटरयों को ट्ांब्रजि डू्यिी ि ेछूि िेन ेकी घोर्षणा की। 1763 में 

उन्होंने अपना सिंहािन खो दिया। यह प्रतीत होता है दक यह दकिी भारतीय शािक द्वारा BITDS का 

ब्रवरोि करने का अंब्रतम महत्वपणूि प्रयाि था। 

1793 तक, BITDS की ब्रनगरानी कस्िम बोिि द्वारा की जाती थी, जो ब्रिटिश भारत िरकार के राजस्व 

ब्रवभाग के अिीन था। 1793 के बाि, इि बोिि को उि िरकार के वाब्रणज्य ब्रवभाग के अिीन कर दिया गया। 

बोिि के पाि ब्रिटिश भारत के ब्रवब्रभन्न स्थानों पर "कस्िम हाउि" थे, और प्रत्येक कस्िम हाउि के अिीन 

िबब्रिब्रियरी चेक पोस्ि थे। कस्िम हाउि का उद्देश्य डू्यिी लगाना और "रोवन्नाह" नामक क्लीयरेंि पत्र 

जारी करना था, जबदक चेक पोस्ि का उद्देश्य यह िेखना था दक ट्ांब्रजि में वस्तुएाँ रोवन्नाह में बताए गए 

ब्रववरणों के अनुिार हैं या नहीं। इि प्रणाली के कामकाज का ब्रववरण बाि में इि पेपर में दिया गया है। 

ऐिा प्रतीत होता है दक ब्रिटिशों द्वारा भारत में स्वेच्छा िे ट्ांब्रजि डू्यिी लागू करने का पहला मामला 1773 

में हुआ, जब भूब्रम या जल मागि िे जाने वाले िभी माल पर 2.5 प्रब्रतशत डू्यिी लगाई गई, इिके अब्रतटरक्त 

उि िमय लाग ूनगर डू्यिी भी बनी रही। 

1788 में, गवनिर जनरल कॉनिवाब्रलि ने िभी ट्ांब्रजि डू्यिी िमाप्त कर िी और केवल मंजी कस्िम हाउि 

बनाए रखा, जो बनारि और अवि के िाथ व्यापार के ब्रलए था, जो तब गैर-ब्रिटिश िेत्र थे। 1793 में, 

ट्ांब्रजि डू्यिी को दफर िे लाग ूदकया गया और जैिा दक पहल ेउर्ललेख दकया गया, इन डू्यिी की प्रशािब्रनक 

ब्रजम्मेिारी राजस्व ब्रवभाग िे वाब्रणज्य ब्रवभाग को िौंप िी गई। यह किम इि ब्रिद्धांत का िमथिन करता है 

दक BITDS मूल रूप िे एक व्यापाटरक हब्रथयार था, न दक िरकार के ब्रलए राजस्व का िािन। 

1800 में न्यूनतम डू्यिी 2.5 प्रब्रतशत िे बढाकर 3.5 प्रब्रतशत कर िी गई। 1801 में, ब्रनचली प्रांतों में डू्यिी 

न्यूनतम 8.25 प्रब्रतशत और उच्च भारत के अब्रिग्रब्रहत िेत्रों में अब्रिकतम 42.5 प्रब्रतशत थी। 1804 तक, िभी 

प्रमुख शहरों में "कस्िम हाउि" स्थाब्रपत हो गए थे। 1809 में, कोलिकु-लम्ििेन िब्रमब्रत (Colebrooke-

Lumsden Committee) को एक नई ट्ांब्रजि डू्यिी प्रणाली बनान े के ब्रलए ब्रनयुक्त दकया गया, ब्रजिका 

घोब्रर्षत उद्देश्य राजस्व बढाना था। 

नया ब्रिटिश इंब्रिया ट्ाबं्रजि ड्यिूी ब्रिस्िम (BITDS) 1810 में लागू हुआ और इि ेपूरी तरह ि ेिमाप्त होने 

तक, 1848 तक प्रभावी रहा। उि िमय भारत में ब्रनम्नब्रलब्रखत स्थानों पर "कस्िम हाउि" मौजूि थे: आगरा, 

इलाहाबाि, बालािोर, बनारि, कोलकाता, ढाका, फ़र्रिखाबाि, हुगली, कानपुर, मेरठ, ब्रमजािपुर, मुर्शििाबाि 

और पिना। 1812 तक, गाजीपुर और बरेली में भी "कस्िम हाउि" स्थाब्रपत हो गए थे। 

1811 में ब्रविेशी, अथाित् गैर-ब्रिटिश और गैर-भारतीय जहाजों को भारत के तिीय व्यापार िे बाहर रखा 

गया और ब्रविेशी जहाजों पर माल पर लगने वाली डू्यिी को आम तौर पर ब्रिटिश जहाजों पर लगने वाली 

िरों िे िोगुना कर दिया गया। 

1815 में, भारत में आयात होने वाले िभी ब्रिटिश उत्पािों पर कस्िम डू्यिी या तो िमाप्त कर िी गई या 

2.5 प्रब्रतशत तक घिा िी गई। प्रमुख वस्तुओं में, ब्रिटिश कपाि वस्त्रों (cotton textile products) पर 2.5 

प्रब्रतशत कस्िम डू्यिी लगेगी, जबदक भारत िे ब्रििेन ब्रनयाित होने वाले भारतीय कचे्च कपाि (raw cotton) 

पर पहले चुकाई गई डू्यिी का टरफंि (drawback) दिया जाएगा। 

1823 में, भारतीय कपाि उत्पािों पर ट्ांब्रजि और कस्िम डू्यिी को अब्रिकतम 7.5 प्रब्रतशत िे घिाकर 

ब्रस्थर िर 2.5 प्रब्रतशत कर दिया गया। हालांदक, यदि ये उत्पाि ब्रविेशी जहाजों में यूरोप के बाहर ब्रनयाित 

दकए जाते, तो इन पर अब्रतटरक्त 2.5 प्रब्रतशत डू्यिी लागू होती। 

Bengal में BITDS को 1836 में बंि कर दिया गया। बारह िाल बाि, यह प्रणाली पूरी तरह िे िमाप्त कर 
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िी गई और ब्रिटिश भारत पहली बार एकल बाजार (single market) बन गया, जहााँ कोई ट्ांब्रजि डू्यिी 

बािाएाँ नहीं रहीं जो इिे कई छोिे बाजारों में बााँितीं। 

BITDS का ब्रवशरे्ष प्रभाव (The Peculiar Impact of the BITDS) 

BITDS का भारतीय व्यापार और उद्योग पर जो ब्रवशरे्ष प्रभाव पडा, उिे केवल पवूि-ब्रिटिश भारत के 

ट्ांब्रजि ड्यिूी ब्रिस्िम के प्रभाव के िाथ तुलना करके ही िमझा जा िकता है। पवूि-ब्रिटिश भारत की प्रणाली 

पर िेिा ब्रमलना कटठन है, लेदकन चार्लिि टे्वब्रलयन (Charles Trevelyan) के प्रयािों के कारण इन िोनों 

प्रणाब्रलयों के बीच के व्यवब्रस्थत अंतर को ब्रवश्विनीय रूप िे बताया जा िकता है। 

पूवि-ब्रिटिश प्रणाली के तहत, लगाई गई ट्ांब्रजि डू्यिी यात्रा की िरूी के अनुपात में थी, जबदक BITDS में 

डू्यिी दफक्स्ि रेि के रूप में लगाई जाती थी, जो यात्रा की शुर्रआत में ही चुकानी होती थी, चाहे यात्रा 

दकतनी भी लंबी या छोिी हो। ििूरे शब्िों में, छोिे व्यापारी जो पडोिी िेत्रों या गााँवों के बीच व्यापार 

करते थे, उन्हें वही डू्यिी चुकानी पडती थी जो बडे व्यापारी, जो िरू-िराज के िेत्रों के बीच व्यापार करते 

थे, चुकाते थे। 

“प्रेिीिेंिी के अब्रिकांश व्यापार का िंचालन शहर और गााँव, पडोिी ब्रजलों और एक ही ब्रजल ेके ब्रवब्रभन्न 

ब्रहस्िों के बीच होता है… ब्रनवाब्रियों की आवश्यकताएाँ मुख्य रूप िे घरेलू व्यापार िे पूरी होती थीं, जो नए 

ब्रनयमों िे अत्यब्रिक प्रभाब्रवत हुई, जबदक ब्रविेशी व्यापार इििे कोई राहत नहीं पाता।” 

1832 में, मेरठ के "कस्िम हाउि" ने 867 वस्तुओं को जब्त करने की टरपोिि िी, ब्रजनमें ि ेकेवल लगभग 11 

प्रब्रतशत वस्तुएाँ थोक व्यापाटरयों की थीं। कुल जब्ती की मूर्लयांकन राब्रश ₹112,074.75 थी, लेदकन 48 

प्रब्रतशत वस्तुएाँ ₹10 िे कम की थीं और लगभग 90 प्रब्रतशत वस्तुएाँ ₹100 या उििे कम मूर्लय की थीं। 

कस्िम हाउि ने जब्त की गई वस्तुओं में िे 17 प्रब्रतशत को जब्त रखा, 6 प्रब्रतशत पर िबल डू्यिी लगाई, 24 

प्रब्रतशत पर एकल डू्यिी लगाई और शेर्ष 53 प्रब्रतशत को छोड दिया। टरकॉिि में यह नहीं बताया गया दक 

दकि स्तर के व्यापार के ब्रलए दकतनी िंि राब्रश लगी, और यह भी नहीं दक ब्रजन व्यापाटरयों को "छोडा" 

गया, उन्होंने अपनी छूि के ब्रलए ट्ांब्रजि डू्यिी अब्रिकाटरयों को टरश्वत िी या नहीं। 

दफर भी यह स्पष्ट ह ैदक लगभग 90 प्रब्रतशत जब्रब्तयां िामान्य लोगों के छोिे-छोिे लने-िेन ि ेिबंंब्रित थीं, 

जैिे एक मोिा कंबल या आिे र्रपये के तेल जैिी वस्तुएाँ जो गरीब अपने पटरवार के ब्रलए ले जाता है। 

टे्वब्रलयन ने नोि दकया दक वास्तब्रवक जब्रब्तयों की िंख्या टरपोिि की गई िंख्या िे कहीं अब्रिक थी, इिब्रलए 

मेरठ का िेिा BITDS के भारतीय व्यापार पर नकारात्मक प्रभाव का केवल एक छोिा नमूना है। 

दिर्लली के कब्रमश्नर ब्रवब्रलयम फे्रजर ने ब्रलखा: 

“दकिी अन्य िेश में इि प्रकार का कोई ब्रवत्तीय ब्रनयम कभी नहीं िुना गया, केवल ब्रिटिश भारत में… एक 

गिा भार बीज का तेल गााँव ि ेगााँव तक ब्रबना डू्यिी चुकाए नहीं जा िकता, और यदि िबल डू्यिी या 

जब्ती का खतरा हो, तो अब्रिकांश मामलों में वाहक अपन ेमाल को छोड िेना पिंि करेगा बजाय इिके दक 

उिके ब्रलए इिकी दफरौती चुकाए।” (मलू में जोर) 

िाथ ही यह ध्यान िेने योग्य है दक BITDS केवल छोिे पैमाने के भारतीय व्यापार को ही नहीं, बब्रर्लक पूरे 

भारतीय व्यापार को नष्ट करने वाला था। जैिा दक हॉर्लि मकैें जी ने कहा, 

“मान लें दक कोई अब्रतटरक्त डू्यिी या िेरी नहीं भी होती, तब भी यह प्रणाली िेश के व्यापाटरक िंबंिों में 

गंभीर बािा िालती, क्योंदक दकिी ब्रजले िे ििूरे ब्रजले में िामान का आिान-प्रिान केवल तभी िंभव होता 

है जब चोकी (check posts) की लाइन के कारण कीमत के अंतर में न केवल पटरवहन और अन्य शुर्लक 

शाब्रमल हों, बब्रर्लक िरकार द्वारा लगाई गई 5 या 7.5 प्रब्रतशत (या अब्रिक) डू्यिी भी शाब्रमल हो।” 

जहााँ पूवि-ब्रिटिश प्रणाली के तहत केवल माल के ट्ांब्रजि पर डू्यिी लगाई जाती थी, वहीं BITDS के तहत 

याब्रत्रयों द्वारा व्यब्रक्तगत उपयोग के ब्रलए ल ेजाए जान ेवाल ेउपभोक्ता िामानों पर भी डू्यिी लगाई जाती 

थी। व्यब्रक्तगत वस्तुओं जैि ेमाला, जपमाला, कंबल, हुक्का, हुक्का-पाइप, तलवार, कस्तूरी और गलुाबजल पर 

अलग िे डू्यिी लगाई जाती थी, हालांदक इन वस्तुओं िे होने वाली आय हमेशा BITDS की कुल आय के 

मुकाबले नगण्य बताई जाती थी। 

आमतौर पर, िातुओं पर लगाई गई डू्यिी में बतिन, ताले, ब्लो, हुक्का-ब्रस्िक आदि शाब्रमल होते थे, जबदक 

लकडी पर डू्यिी िभी फनीचर और नावों पर भी लगाई जाती थी। याब्रत्रयों को अपनी यात्रा के िौरान 
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खरीिी गई कपडों पर भी डू्यिी चुकानी पडती थी और िभी याब्रत्रयों को ट्ांब्रजि डू्यिी अब्रिकाटरयों को यह 

िाब्रबत करना पडता था दक उनके द्वारा पहने गए कपडे “नए खरीिे हुए” नहीं हैं। 

टे्वब्रलयन ने एक तीथियात्रा की ब्रशकायत को उिाहरण के रूप में उद्िृत दकया, ब्रजिकी नाव को कोलकाता 

ि ेबनारि तक 29 स्थानों पर रोका और तलाशी ली गई। इि तीथियात्रा के अनुिार, BITDS अब्रिकाटरयों 

ने उििे कुल ₹83.03 विूले, और यह कई अन्य अपमानजनक घिनाओं के अलावा था, ब्रजनका िामना उिे 

और उिके पटरवार को करना पडा। िभी उपलब्ि िस्तावेजों के िंिभि में यह आरोप अिामान्य नहीं माना 

जा िकता। 

इि प्रकार, BITDS न केवल गैर-ब्रिटिश व्यापाटरयों द्वारा बेचे गए माल की कीमतों पर अब्रतटरक्त शुर्लक था, 

बब्रर्लक यह यात्री भारतीय उपभोक्ताओं पर एक कर भी था। 

पूवि-ब्रिटिश प्रणाली में दकिी वस्त ुके उत्पािन के ब्रवब्रभन्न चरणों के आिार पर डू्यिी में कोई ब्रभन्नता नहीं 

थी, जबदक BITDS में ब्रवब्रभन्न उत्पािन चरणों पर अलग-अलग िरें लाग ू की गईं, ब्रजििे भारतीय 

ब्रवब्रनमािण उद्योगों को हतोत्िाब्रहत दकया गया। उिाहरण के ब्रलए: 

• कचे्च कपाि पर केवल 2.5% डू्यिी लगती थी, और यदि इिे ब्रििेन ब्रनयाित दकया जाता तो डू्यिी में छूि 

ब्रमलती थी। 

• उिी कपाि िे कताई की गई िूत पर 7.5% अब्रतटरक्त डू्यिी लगती थी। 

• यदि िूत िे कपडा बुना जाता, तो उि पर 5% डू्यिी लगती। 

• यदि कपडा रंगा जाता, तो रंगे कपडे पर दफर 5% डू्यिी लगती। 

इि प्रकार, कुल ब्रमलाकर कपडा उत्पािक लगभग 20% तक ड्यिूी के िायरे में आत ेथे। इिी तरह, कच्ची 

चमडा और तैयार चमडा उत्पािों पर 5% अलग-अलग डू्यिी लगाई जाती थी। इिी ब्रिद्धांत को शॉल, 

चीनी, शेलाक, पोिाश, तेल आदि पर भी लागू दकया गया। 

िैद्धांब्रतक रूप िे, यह करािान उत्पािन के ऊध्वाििर एकीकरण (vertical integration) को प्रोत्िाब्रहत 

करता तादक ब्रनचले उत्पािन चरणों में लगन ेवाले कर ि ेबचा जा िके। लेदकन पूंजी की कमी और अन्य 

िमस्याओं के कारण यह व्यावहाटरक नहीं था, और BITDS ने पूरे उत्पािन उद्योग को हतोत्िाब्रहत दकया। 

टे्वब्रलयन ने ब्रलखा: 

“यह लगभग अब्रवश्विनीय लगेगा दक एक ऐिी प्रणाली, जो केवल बबिरता के िमय की हो, हमारे द्वारा 

जानबूझकर स्थाब्रपत और िढृता िे पालन की गई। यदि भारतीय उद्योग की उत्पािन िमता को अब्रिकतम 

िंभव हि तक िबाना उद्देश्य होता, तो इिि ेअब्रिक प्रभावी कोई योजना बनाई जा िकती थी क्या? यदि 

हम हमारे िेश के ब्रवब्रभन्न ब्रजलों के बीच िलिल या पहाड खडा करें, तो भी हम अपने उद्योग को इि 

योजना की तुलना में उतनी प्रभावी तरह िे प्रभाब्रवत नहीं कर िकते।” 

BITDS का प्रभाव उन उत्पािों पर और भी अब्रिक था, जो िाउन ड्यिूी के िायरे में आते थे। यदि कोई 

उत्पािक िाउन डू्यिी चेक-पोस्ि के भीतर फैक्ट्ी स्थाब्रपत करना चाहता था, तो उिे 5% िाउन डू्यिी 

चुकानी पडती थी। यदि वह अपनी उत्पािन वस्तुओं को चेक-पोस्ि के बाहर ब्रनयाित करता, तो उि पर 

10% तक अब्रतटरक्त डू्यिी लगती। 

“स्पष्ट पटरणाम यह है दक िाउन डू्यिी के िायरे में आने वाले दकिी भी उत्पाि का उत्पािन केवल कोलकाता 

के ब्रलए ही िंभव था, और तब भी िभी लाभ जो मशीनरी और पूंजी की आवश्यकता वाले उद्योगों को ब्रमल 

िकते थे, ब्रवफल हो जाते थे। यह ब्रस्थब्रत यूरोपीय मशीनरी के व्यापक उपयोग को अिंभव बनाती थी।” 

िाउन डू्यिी केवल चीनी, तले बीज, हर्लिी, नमक, पान के बीज, तबंाकू और िालों पर लगाई जाती थी, 

लेदकन पूरे शहरी व्यापार और उद्योग पर इिका अिर पडा क्योंदक “आठ उपभोक्ता वस्तओुं पर ड्यिूी 

लगान े के ब्रलए, उनके परेू उपभोग और उनके व्यापार के िभी िौ ि े अब्रिक वस्तओुं और याब्रत्रयों को 

तलाशी की शत्रतुा का िामना करना पडता था।” 

(मूल पर जोर) 1831 में, कोलकाता के 29 व्यापारी—िभी यरूोपीय—ने कस्िम बोिि के िब्रचव िे उि 

प्रणाली के ब्रखलाफ याब्रचका िायर की, जो उनके अनुिार िरकार के ब्रलए लाभकारी नहीं थी, बब्रर्लक भारत 

में ब्रवब्रनमािण उद्योगों के ब्रलए ब्रवनाशकारी थी। ऐिा प्रतीत होता है दक कभी-कभी ब्रवशेर्ष उिाहरण भी 

ब्रमलते थे, जैिे ब्रिटिश चीनी ब्रनमािता ब्लके को भारतीय चीनी उत्पािकों की तुलना में ब्रवशेर्षाब्रिकार प्राप्त 

था। 
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हालााँदक, िमग्र रूप िे BITDS स्पष्ट रूप ि ेभारत में ब्रवब्रनमािण उद्योगों के ब्रवकाि के ब्रलए हतोत्िाहक था, 

चाहे ये उद्योग ब्रिटिशों के स्वाब्रमत्व में हों या भारतीयों के। टे्वब्रलयन ने यह इंब्रगत दकया दक: 

“ग्रेि ब्रििेन के कपाि उत्पािों की कीमत 1814 के बाि लगभग आिी हो गई है, और यह दिखाने के ब्रलए 

दकिी तकि  की आवश्यकता नहीं ह ैदक यदि मैनचेस्िर को शुरू में केवल अपने शहर की आपूर्ति तक िीब्रमत 

कर दिया गया होता, जैिे इि िेश के शहरों के मामले में होता, तो ऐिा कभी नहीं हो िकता था।” 

यह करािान प्रणाली िेत्रीय ब्रवशरे्षीकरण को हतोत्िाब्रहत करती थी और बाजार के आकार को िीब्रमत 

करके ऊध्वाििर एकीकरण को भी रोकती थी। टे्वब्रलयन ने ब्रलखा: 

“इन प्रब्रतबंिों का नकारात्मक प्रभाव प्रत्येक व्यब्रक्त के ब्रलए स्पष्ट होगा ब्रजिन ेिेखा हो दक कपडा ब्रनमािण 

लगभग हर गााँव में फैला हुआ है तादक ब्रबना कर के कपाि, ऊन और िूत का उपयोग दकया जा िके। जटिल 

और अप्रब्रशब्रित प्रदक्रया, अब्रशब्रित मशीनरी और गरीब ब्रस्थब्रत यह िशािती है दक मांग अत्यतं िीब्रमत है 

और दकिी भी प्रकार की बडी पूंजी ब्रनवेश या प्रयाि के ब्रलए कोई प्रोत्िाहन नहीं ह।ै” 

BITDS, पूवि-ब्रिटिश ट्ांब्रजि डू्यिी ब्रिस्िम के ब्रवपरीत, जटिल और कडाई िे पटरभाब्रर्षत था। पूवि-ब्रिटिश 

ट्ांब्रजि डू्यिी स्थाब्रपत प्रथाओं पर आिाटरत थी और इिे एक “हर्लका शुर्लक” माना जाता था, जैिे “गिा 

भार” या “गाडी भर”। डू्यिी वजन के आिार पर लगाई जाती थी, मूर्लय के आिार पर नहीं। उिाहरण के 

ब्रलए, कचे्च कपाि की एक गाडी पर वही डू्यिी लगती थी जो कपडों की एक गाडी पर लगती थी। 

इिके ब्रवपरीत, BITDS ने “रोवाना” (rowannahs) नामक पाि प्रणाली शुरू की, ब्रजिमें माल के मूर्लय, 

मात्रा, गुणवत्ता, पैकेजों की िंख्या और अन्य ब्रववरण िजि होते थे। इि प्रणाली के भारतीय अथिव्यवस्था पर 

ब्रवनाशकारी प्रभाव पडे। 

1. अब्रिकांश भारतीय व्यापारी ब्रनरिर और छोिे पैमाने पर कायिरत थे, जो माल को प्राचीन नावों, पश ु

पीठ और अन्य िािारण िािनों िे ले जाते थे। ऐिे में rowannah खो जाने, खोखला होने, ब्रबगडन ेया 

गलत व्याख्या होन ेका जोब्रखम बहुत बडा था। टे्वब्रलयन ने कई ऐिे उिाहरण बताए, जहााँ व्यापाटरयों 

को इिी कारण िोहरी डू्यिी चुकानी पडी। 

2. माल को यात्रा के दकिी भी चरण में rowannah में वर्णित ब्रवब्रनिेशों के अनुिार होना चाब्रहए था; दकिी 

भी अिंगब्रत पर न केवल चेक-पोस्ि पर बब्रर्लक जहां भी यह पता चलता, िंि लगाया जाता। 

3. पूवि-ब्रिटिश प्रणाली के ब्रवपरीत, अब व्यापाटरयों को यात्रा शुरू करने िे पहले औपचाटरक rowannah 

प्राप्त करना आवश्यक था। उिाहरण के ब्रलए, हटरद्वार मेला जाने वाल ेव्यापाटरयों को अपने माल को 

हटरद्वार िे ले जाने िे पहले मेरठ के कस्िम हाउि जाना पडता था, जो िौ मील िे अब्रिक िरू था। 

4. पूवि-ब्रिटिश प्रणाली के ब्रवपरीत, चेक-पोस्ि अब्रिकारी अब केवल rowannah की जांच के ब्रलए ब्रजम्मेिार 

थे; ट्ांब्रजि डू्यिी विूलना उनका कायि नहीं था। यदि rowannah अस्वीकायि पाया जाता, तो अब्रिकारी 

माल का नमूना लेकर िाविजब्रनक न्यायालय में जांच कर िकते थे। व्यापाटरयों के िाथ िरुाचार की िजा 

आमतौर पर िोहरी ड्यिूी या माल जब्ती होती थी। 

5. rowannah की वैिता केवल एक वर्षि के ब्रलए थी, ब्रजिके अंत तक इिे नवीनीकरण के ब्रलए 0.5% नई 

डू्यिी चुकानी पडती थी। 

उि िमय माल को छोिे पैकेजों में कें द्रीय बाजार में भेजा जाता और दफर बडे कंिाइनमेंि में रीपैक दकया 

जाता था। यह प्रदक्रया अब अिंभव हो गई, क्योंदक पैकेसजंग में प्रत्येक बिलाव पर नई rowannah की 

आवश्यकता होती थी। 

टे्वब्रलयन ने ब्रनष्कर्षि ब्रनकाला: 

“ऐिा प्रतीत होता है दक यह योजना जानबूझकर व्यापारी की स्वतंत्रता को हर चरण में बाब्रित करने के 

ब्रलए बनाई गई थी। छोिे-छोिे ब्रनवेश ि ेलेकर अंब्रतम ब्रवतरण तक, व्यापारी को अपने िंचालन को न केवल 

बाजार की मांग और अपनी पहल के अनिुार अनुकूल करना पडता है, बब्रर्लक rowannah में ब्रनर्ििष्ट माल के 

अनुिार भी अनुकूल करना पडता ह;ै और यदि वह थोडी भी अब्रत करता है, तो वह िाविजब्रनक अपरािी की 

ब्रस्थब्रत में आ जाता है और िबिे कडी िजा के ब्रलए उत्तरिायी बनता है।” 

1757 के बाि, इि प्रकार की िुरिा िीरे-िीरे कम हो गई क्योंदक गरै-ब्रिटिश ब्रविेशी व्यापाटरयों की िखं्या 

नगण्य हो गई और व्यापार प्रब्रतद्वदं्वी ब्रिटिश और भारतीय व्यापाटरयों के हाथों में कें दद्रत हो गया। इि िंिभि 
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में, BITDS एक स्पष्ट और प्रभावशाली राजनीब्रतक उपकरण बन गया, ब्रजिका उद्देश्य भारतीय व्यापार को 

िापिे रूप ि ेअव्यविाब्रयक या लगभग अिभंव बनाना था। 

1810 के ब्रनयमों में घोब्रर्षत दकया गया दक BITDS भारत के िपंणूि आतंटरक व्यापार पर अपवाि के ब्रबना 

लाग ूहोगा, लेदकन वास्तब्रवकता में, ब्रिटिश व्यापारी इि प्रणाली ि ेअब भी मुक्त रहे। जैिा दक एक स्रोत न े

ब्रलखा, “िामान्यतः, अगं्रेजी व्यापार और ब्रवब्रनमािण के ब्रवशेर्ष ब्रहतों को इि िेश के उब्रचत अब्रिकारों की 

कीमत पर भी बढावा दिया जाता है।” 

1777 में अब्ब े रेनल (Abbe Raynel) ने भारत में फ्रांिीिी व्यापार के बारे में जो कहा, वह BITDS के 

िंचालन के िौरान भारतीय व्यापाटरयों पर भी लागू होता ह:ै 

“यह अिंभव था दक वे अंग्रेजों के ब्रखलाफ िंघर्षि कर िकें , जो व्यापार के हर िेत्र में माब्रहर थे और हर स्थान 

पर शब्रक्तशाली थे, और उनकी िमृब्रद्ध िे प्रेटरत ढीले ब्रिद्धांतों ने उन्हें हर प्रयाि में परास्त करने की िमता 

िी।” 

एक ब्रिटिश स्रोत ने कहा: 

“हमारी अब्रिग्रहण और िेत्रीय शब्रक्त न े(भारतीय व्यापाटरयों) को िीरे-िीरे अपनी पूंजी ब्रनवेश की आपूर्ति 

में हम पर अब्रिक ब्रनभिर बना दिया।” 

इि ब्रनभिरता का स्वरूप कैरी (Carey) द्वारा इि प्रकार बताया गया ह:ै 

“1792 के बाि, एम/एि होर्लम्ि और एलन ने निी पटरवहन व्यापार का एकाब्रिकार कर ब्रलया। ब्रजन्होंने 

इि कंपनी के िाथ बीमा दकया, उन्हें अपने व्यापाटरक प्रयािों की िुरब्रित आगमन की गारंिी थी; ब्रजन्होंने 

बीमा नहीं दकया, उनके माल कभी गंतव्य तक नहीं पहुंचे, क्योंदक नावों पर ब्रवब्रभन्न स्िेशनों पर ब्रनयुक्त 

चपरािी उनके माल को अपने ब्रहिाब िे ब्रवतटरत कर िेते थे और केवल खाली पैकेज प्राप्तकतािओं को दिए 

जाते थे।” 

ब्रिटिश झिंे की उपब्रस्थब्रत, और जहाज पर ब्रिटिश व्यब्रक्त की उपब्रस्थब्रत, पयािप्त थी तादक माल ब्रबना शुर्लक 

के यात्रा कर िके। इिी िंिभि में, टे्वब्रलयन न े िुनी कहानी की महत्ता िमझ में आती है दक भारतीय 

व्यापारी ब्रिटिश अब्रिकाटरयों को रोकन ेके ब्रलए अपन ेजहाजों पर यरूोपीय कपडों में एक नकली व्यब्रक्त रख 

िेत ेथ।े 

ब्रिटिश ने भारतीय उत्पािों पर ब्रििेन ि ेआयाब्रतत उत्पािों की तुलना में अब्रिक शरु्लक लगाया। ब्रिटिश िूत 

पर भारत में प्रवेश करने पर 2.5% आयात शुर्लक था, जबदक भारत के पुराने स्थानीय िूत पर 7.5% ि ेकम 

नहीं ट्ांब्रजि डू्यिी लगती थी। 

1823 तक, भारत में बुन ेगए कपाि वस्त्रों पर 7.5% तक शुर्लक था, जबदक ब्रििेन िे आयाब्रतत कपडों पर 

केवल 2.5% शुर्लक लगता था। 1823 में भारतीय कपाि वस्त्रों पर शुर्लक घिाकर 2.5% कर दिया गया, 

लेदकन प्रभावी शुर्लक अभी भी अब्रिक रहा क्योंदक ब्रनमािण के ब्रवब्रभन्न चरणों पर अलग-अलग शरु्लक लगाने 

की नीब्रत थी। 

भारतीय व्यापाटरयों के िाथ ड्यिूी पर दिए जान ेवाल ेड्रा-बकै (छूि) में भी भिेभाव दकया गया। ब्रिटिश 

भारत िे पुनः-ब्रनयाित पर िो-ब्रतहाई छूि िी जाती थी, लेदकन भारतीय व्यापाटरयों को इिका बहुत कम 

लाभ ब्रमलता था, क्योंदक यह छूि उन "स्थानीय जहाजों पर लाग ूनहीं होती थी ब्रजन पर पायलि या कस्िम 

हाउि अब्रिकारी मौजूि नहीं थे।" 

पटरवहन पर प्रभाव 

1757 तक, यूरोपीय पटरवहन िािन ब्रनब्रित रूप ि े भारतीय िािनों की तुलना में िस्त े थे, इिब्रलए 

व्यापारी हमेशा अपनी वस्तुएाँ यूरोपीय जहाजों िे भेजना पििं करते थे, जब भी ऐिा ब्रवकर्लप उपलब्ि 

होता। हालांदक, भारतीय व्यापारी हमेशा उपलब्ि यरूोपीय माल की जगह के शरे्ष अब्रिकाटरयों के रूप में 

बचे रहते थे, 1811 के ब्रनयमों न ेइि स्थान को और कम कर दिया क्योंदक गरै-ब्रिटिश जहाजों को भारत के 

तिीय व्यापार ि ेप्रब्रतबबं्रित कर दिया गया। 

इिब्रलए, लगभग िारा स्थानीय भारतीय व्यापार जमीन पर जानवरों और जानवरों द्वारा खींच े गए 

गाब्रडयों ि ेऔर जलमागों पर िेशी नावों िे िंचाब्रलत होता रहा। व्यापार हमेशा जलमागों को प्राथब्रमकता 

िेता था। अनुमान है दक अठारहवीं शताब्िी में बगंाल की िेशी नावों की फ्लीि में लगभग 30,000 नाब्रवक 

काम करते थे। 
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इन नावों की िमता 5 िे 60 िन तक थी और लंबाई 25 िे 90 फीि तक थी। ये कोलकाता ि ेइलाहाबाि 

तक लगभग 800 मील की िरूी को औितन 75 दिनों में तय करते थे, और प्रब्रत यात्रा र्र. 150 ि े650 तक 

शुर्लक लेते थे। यह यात्रा खतरनाक थी और कोलकाता की निी बीमा कंपब्रनयााँ आमतौर पर 3.5% प्रीब्रमयम 

लेती थीं, जो कोलकाता-लंिन माल पर भी लागू था। 

“दफर भी, िभी िहमत थे दक निी यात्रा जमीन िे यात्रा करने की तुलना में आिान थी, इिब्रलए गंगा लबंे 

िमय तक पिंिीिा मागि रही।” 

जमीनी मागि कभी-कभी तेज होने के बावजूि, हमेशा जलमागों की तुलना में महंगा और अिबु्रविाजनक 

रहा। 1830 के िशक में, भारतीय िवेिण के आमिस्ट्ॉन्ग ने गणना की दक यदि वह फतहेगढ ि ेकोलकाता 

तक जमीन मागि िे अपने पटरवार को ले जाते, तो इिकी लागत र्र. 230 अब्रिक होती। 

1840 के िशक में, भल ेही भारत में स्िीमबोि का पटरचय हो चुका था, लेदकन पुराने भारतीय नावों को 

अपने स्िीम िंचाब्रलत प्रब्रतद्वबं्रद्वयों की तुलना में िस्ता माना जाता था। 1849 में, पुराने भारतीय नावों की 

कीमत जमीन मागि की तलुना में 2 ि े2.5 गनुा कम थी। इन नावों द्वारा एक िन माल को एक मील िरूी तक 

ले जाने की लागत नीच ेकी िारा में 1.2 पेंि और ऊपर की िारा में 1.6 पेंि थी; स्िीमर और जमीन मागि की 

लागत क्रमशः 2.1 पेंि और 3.1 पेंि थी। 

BITDS ने िभी “मुख्य बाजारों” में कस्िम हाउि खोले, तादक पूरे आंतटरक व्यापार को इि प्रणाली के 

अंतगित लाया जा िके। वास्तव में, चंूदक व्यापार जलमागों को प्राथब्रमकता िेता था, अब्रिकांश BITDS 

चेकपोस्ि जलमागों के दकनारे ब्रस्थत थे। 

“बंगाल-ब्रबहार व्यापार का िबिे बडा ब्रहस्िा गगंा निी पर है, और इिमें कम िे कम 10 कस्िम हाउि और 

30 चेकपोस्ि हैं, इिब्रलए यह िबिे अब्रिक बाब्रित है। गंगा के िोनों दकनारों पर ब्रवशाल िेत्र ऐिे हैं जहााँ 

कस्िम हाउि नहीं हैं, तादक बंगाल-ब्रबहार व्यापार को कम िे कम अिुब्रविा हो।” 

हालााँदक ट्ांब्रजि डू्यिी केवल यात्रा की शुर्रआत में िेय थी, परंत ुगतंव्य तक माल कई ब्रवलबं और अब्रतटरक्त 

शुर्लकों के अिीन था, क्योंदक उन्हें चेकपोस्ि श्ृंखला के माध्यम िे गुजरना पडता था। इििे भारतीय 

व्यापाटरयों की लागत अत्यब्रिक बढ गई। 

भले ही जलमागों की प्राथब्रमकता थी, लेदकन भारतीय व्यापारी अक्िर “बहेि गरीब और अिबु्रविाजनक 

नावों” का उपयोग करते थे, जो बरिात और नमी िे भी प्रभाब्रवत होती थीं। माल को जल टरिाव और 

चोरी िे नुकिान होता था, आगमन की अब्रनब्रितता और यात्रा की िीमी गब्रत के कारण अब्रतटरक्त कटठनाई 

होती थी। 

इन पटरब्रस्थब्रतयों में, BITDS के अब्रतटरक्त खचि न ेव्यापार को जलमागि ि ेजमीन मागि की ओर मोड दिया, 

जो वैिे भी महंगा था। पािना के कब्रमश्नर लैम्बिि ने ब्रलखा: 

“रोक-िोक और नुकिान के कारण, बडी मात्रा में माल को भारी लागत पर कािों में कोलकाता िे बनारि 

और पब्रिमी प्रांतों तक ले जाया जाता है (ब्रजिे मैंने स्वयं कई बार िेखा है), जलमागि द्वारा िस्ते पटरवहन के 

ब्रवकर्लप की बजाय।” 

इि प्रकार, BITDS का अप्रत्यि पटरणाम यह था दक भारतीय व्यापाटरयों की पटरवहन लागत और ब्रबक्री 

मरू्लय िोनों काफी बढ गए। 

अठारहवीं और उन्नीिवीं शताब्िी की शुर्रआत में भारत में ब्रिटिश द्वारा अर्जित लगभग िभी व्यापाटरक 

मनुाफे भारत में आयात ि ेनहीं बब्रर्लक ब्रनयाित िे हुए थे। इंग्लैंि िे भारत की ओर भेजा जाने वाला माल 

अब्रिकतर मालवाहन स्थान भरन ेके ब्रलए होता था, न दक दकिी लाभ कमाने के उद्देश्य िे। 

भारत की ओर जाने वाली नावों में माल पवूि अनमुब्रत के ब्रबना लािने की अनुमब्रत थी, जबदक इंग्लैंि की ओर 

जाने वाली नावों में पवूि अनमुब्रत आवश्यक थी। 

“इि आिार पर ब्रनष्कर्षि ब्रनकालना उब्रचत है दक इि तरह लािे गए वस्त्र न तो दकिी व्यापाटरक लाभ िेते थे 

और न ही उनिे कोई लाभ की अपेिा की जाती थी, ब्रिवाय इिके दक ये मालवाहन शुर्लक के रूप में कुछ 

लाभ िे िकते थे। वास्तव में, भारत में ब्रबक्री के योग्य दकिी भी वस्तु की प्राब्रप्त इतनी कटठन थी दक कुछ 

पििाताओं को अपने जहाजों में खाली काचं की बोतलें और अन्य नगण्य वस्तएुाँ भरने की ब्रववशता पडती 

थी।” 

कंपनी का इंग्लैंि की ओर जाने वाल ेमाल के ब्रलए मालवाहन शुर्लक ब्रनयब्रमत जहाजों में £32 प्रब्रत िन और 
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अब्रतटरक्त जहाजों में £27 प्रब्रत िन था, जबदक भारत की ओर जाने वाल ेमाल का शुर्लक काफी कम था—

ब्रनयब्रमत जहाजों में £12 प्रब्रत िन और अब्रतटरक्त जहाजों में £9 प्रब्रत िन। 

दफर भी, 1793-94 िे 1805-06 तक के बारह वर्षों में, भारत की ओर कुल माल केवल 6,552 िन िजि दकया 

गया, जबदक इंग्लैंि की ओर कुल माल 162,963 िन था। 

1793 में, भाप इंजन के आगमन िे पहले, लिंन ि ेभारत तक ब्रिटिश उत्पािों के पटरवहन की कुल लागत 

उनके ब्रििेन में मूर्लय का केवल 3 प्रब्रतशत थी। 

इि प्रकार, ब्रििेन की व्यापाटरक और नौिबै्रनक श्षे्ठता ने ब्रिटिश व्यापाटरयों को ब्रिटिश माल की ब्रबक्री में 

अत्यब्रिक प्रब्रतस्पिाित्मक लाभ प्रिान दकया, भले ही िमुद्री भाप के उपयोग िे पहले ही। 

भाप इंजन का आगमन केवल भारतीय व्यापाटरयों के ब्रलए ऐब्रतहाब्रिक रूप ि ेउत्पन्न अिबु्रविाजनक ब्रस्थब्रत 

को और ब्रबगाड गया। 

ये तीनों कारक अिल में अलग नहीं दकए जा िकते क्योंदक ये िभी ब्रिटिश बजुुिआ वगि के ऐब्रतहाब्रिक ब्रवजय 

यात्रा के िकेंत और पटरणाम थे। 

BITDS िे राजस्व 

स्पष्ट रूप िे, ब्रिटिश भारत िरकार को प्राप्त राजस्व भारतीय व्यापाटरयों और याब्रत्रयों पर BITDS के 

आर्थिक भार की तुलना में बहुत कम था। 1819-20 में बंगाल के BITDS िे प्राप्त िकल राजस्व को बंगाल के 

कुल िकल राजस्व का लगभग 11 प्रब्रतशत और 1828-29 में 10 प्रब्रतशत माना गया। 

बोिि ऑफ कस्िम्ि के राजस्व िेिा में ब्रवब्रभन्न िेत्रों के ब्रलए अलग र्रझान दिखते हैं: 

• ब्रमजािपुर के ब्रलए, 1820-21 िे 1831-32 तक लगातार और उर्ललखेनीय रूप ि ेतजे ब्रगरावि िजि की 

गई। 

• बांिा के ब्रलए, 1810-11 िे 1832-33 के बीच पणूि चक्र और दफर उभार िेखा गया। 

• BITDS िे टरपोिि दकए गए कुल राजस्व के ब्रलए भी यही प्रवृब्रत्त लाग ूहोती है। 

बोिि ऑफ कस्िम्ि ने 1818-19 िे 1832-33 तक की अवब्रि के ब्रलए BITDS िे औित वार्र्षिक शदु्ध राजस्व 

को लगभग 3.5 ब्रमब्रलयन र्रपये बताया। हालांदक, इन आंकडों और इि ब्रवर्षय के िभी िेिा की कवरेज 

अब्रस्थर और ब्रवश्विनीयता िीब्रमत है। 

1825 में, होर्लि मकैें जी न े BITDS के उन्मूलन ि े होने वाल ेशदु्ध राजस्व हाब्रन का अनुमान कुल ब्रिटिश 

भारत के वार्र्षिक राजस्व का 5 प्रब्रतशत ि ेकम बताया। उन्होंने कहा: 

“यदि आंतटरक शुर्लक हिा दिए जाएाँ, और ब्रनयाित-आयात शुर्लक में कोई बिलाव न दकया जाए, तो तत्काल 

राजस्व हाब्रन लगभग £330,000 होगी। और यदि पब्रिमी नमक पर शुर्लक बनाए रखा जाए, तो भी हाब्रन 

£220,000 होगी। इिका पूरा नुकिान तुरंत िमदु्र मागि िे आयात और ब्रनयाित पर नए शुर्लक लगाने िे नहीं 

भरा जा िकता, लेदकन इिका एक ब्रहस्िा ब्रनब्रित रूप ि ेभरा जा िकता है। चंूदक प्रस्ताब्रवत व्यवस्था 

व्यापार को बढावा िेने के ब्रलए काम करेगी, इिब्रलए इिे शदु्ध हाब्रन के रूप में नहीं ब्रगना जा िकता।” 

इि प्रकार, BITDS ब्रिटिश भारत िरकार के ब्रलए िीब्रमत महत्व का राजस्व स्रोत था। िंभवतः 1793 में 

BITDS प्रशािन का राजस्व ब्रवभाग ि ेवाब्रणज्य ब्रवभाग में स्थानातंरण केवल एक नौकरशाही ब्रववरण नहीं 

था, बब्रर्लक इिके पीछे व्यावहाटरक कारण भी थे। 

BITDS का प्रभाव 

BITDS और इिके िाथ जुडे पटरिशृ्य न ेउि अब्रवश्विनीय, रहस्यमय और िाित्वपणूि भारतीय चटरत्र के 

ब्रलए मंच तैयार दकया, ब्रजिे उपब्रनवेशकालीन अगं्रेजी िाब्रहत्य में बडे चाव ि े िशािया गया। भारतीय 

व्यापारी और यात्री BITDS िे बचाव को जीवन की अब्रनवायिता के रूप में अपनाने लगे। वास्तव में, इि 

कठोर प्रणाली के तहत जो भारतीय व्यापार जीब्रवत रहा, वह बडे पैमाने पर उि चालाकी और गणुिबू्रत्रता 

का स्मारक था, ब्रजिके ब्रलए उपब्रनवेब्रशक लेखक भारतीय चटरत्र की सनंिा करते थे। 

1776 में, मैकरेबी ने अगं्रेज िे बात करते हुए एक भारतीय की कही गई बात िुनी: 

“हााँ, हााँ, ब्रबर्लकुल िही, जो माब्रलक कहते हैं, मेरी राह, बुरी राह, माब्रलक का ब्रहिाब िही।” 

BITDS की चोरी-ब्रछपे बचने की कोब्रशशों को रोकने का प्रयाि BITDS प्रशािन के अिीब्रमत ब्रवस्तार के 

ब्रिद्धांत को लागू करता था। नए चेकपोस्ि खोलने का अब्रिकार अक्िर स्थानीय राजस्व िंग्रहकताि द्वारा ही 

प्रयोग दकया जाता था, ब्रबना बोिि ऑफ कस्िम्ि की स्वीकृब्रत या जानकारी के। 
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“हर नया व्यापाटरक मागि नए चेकपोस्ि की मांग करता है, और जैिे-जैिे व्यापार खुि को इन प्रब्रतबंिों िे 

बचाने के ब्रलए नए मागि ढूाँढता है, चाह ेवे दकतने भी हों, इिका पटरणाम चेकपोस्िों का अिीब्रमत ब्रवस्तार 

होता है।” 

जैिा दक पहल ेबताया गया, भारतीय व्यापाटरयों को BITDS िे बचने के ब्रलए िस्त ेजलमागों ि ेमहंग े

स्थलीय मागों की ओर ब्रशफ्ि होना पडा। लेदकन इन्हीं स्थलीय मागों में भी लगातार बिलाव करना पडा। 

मद्राि के अध्ययन के अनुिार: 

“शुर्लक की िर और उनके ब्रलए चुने गए स्िेशन आंब्रशक रूप ि ेप्रथा और आंब्रशक रूप िे (ट्ांब्रजि-डू्यिी) 

फ़ामिर के ब्रववेक द्वारा ब्रनिािटरत थे। स्िेशन बहुत अब्रिक थे, िि मील िे कम िरूी पर, और प्रत्येक स्िेशन पर 

शुर्लक िेना आवश्यक था। लेदकन व्यापार कृब्रर्ष की तुलना में आिानी िे मर या िर िकता है, इिब्रलए 

ट्ांब्रजि-डू्यिी के फ़ामिर भूब्रम-राजस्व अब्रिकाटरयों की तुलना में कम िमनकारी थे।” 

इि शोि का उद्देश्य BITDS और भबू्रम-राजस्व फ़ामिरों द्वारा लगाए गए िमन के तुलनात्मक स्तर की जांच 

नहीं है, लेदकन स्पष्ट ह ै दक BITDS ने कई पारंपटरक मागों ि ेव्यापार को “मार” या “िराने” का काम 

दकया। 

इिका पटरणाम यह हुआ दक नई मबं्रियााँ उभरने लगीं, जैिे: 

• दिर्लली िेत्र में: ब्रभवानी और रेवाडी 

• िोआब में: शामली और हाथरि 

• बुंिेलखंि में: कुाँ च 

• इलाहाबाि िेत्र में: िीिाि और जूिी 

• हुगली िेत्र में: खुलआु 

ििूरी ओर, ब्रमजािपुर में BITDS िे प्राप्त राजस्व 1820-21 िे 1832-33 के बीच िो-ब्रतहाई कम हो गया। 

व्यापार ने BITDS िे मुक्त गैर-ब्रिटिश यूरोपीय बब्रस्तयों का लाभ उठाने की कोब्रशश भी की। हालांदक, 

1811 में ब्रविेशी जहाजों को भारत के तिीय व्यापार िे रोकने के कारण इि ब्रवकर्लप का महत्व कम हो 

गया। इिके अलावा, इन बब्रस्तयों की स्वतंत्रता केवल िमुद्री व्यापार तक िीब्रमत थी। उिाहरण के ब्रलए, 

श्ीरामपुर और चंद्रनगर को हुगली के माध्यम िे िमुद्र के ब्रलए स्वतंत्र मागि का अब्रिकार था, लेदकन उनके 

िभी आंतटरक व्यापार पर, ब्रविेशी जहाजों पर लागू िरों के अनुिार कर लगाया जाता था। 

कपडे का ब्रनयाित: 

• ब्रिटिश भारत में ब्रनर्मित: 2.5% 

• नेपाल या अवि में ब्रनर्मित: 5% 

िूती िागे का ब्रनयाित: 

• यूरोप या अमेटरका: 5% 

• अन्य स्थानों के ब्रलए: 15% 

हर मामल ेमें, य ेशुर्लक कोलकाता ि े ब्रिटिश जहाजों में ब्रनयाित पर लगाए जान ेवाल ेशरु्लक ि ेिोगनुे थे। 

ब्रविेशी बब्रस्तयों को BITDS चेकपोस्िों िे घेरा गया था; उिाहरण के ब्रलए: 

• 1815–1835 के बीच, श्ीरामपुर में केवल एक जहाज आया 

• चंद्रनगर में कोई जहाज नहीं आया 

दफर भी, चेकपोस्ि बनाए रखे गए तादक “ब्रविेशी जहाजों में व्यापार” पर शुर्लक ब्रलया जा िके। 

• BITDS का ब्रिटिश व्यापार पर प्रब्रतस्पिाित्मक लाभ 

• मौजूिा िेिा िे यह िही-िही अनुमान लगाना िंभव नहीं ह ै दक BITDS ने भारतीय अथिव्यवस्था में 

ब्रिटिश व्यापाटरयों और ब्रिटिश वस्त्रों को अपने प्रब्रतस्पर्िियों पर दकतना लाभ दिया। हालांदक इिमें कोई 

िंिेह नहीं ह ैदक यह लाभ अत्यतं महत्वपणूि था। 

• बोिि ऑफ कस्िम्ि मानता था दक BITDS के िमाप्त होने िे भारतीय व्यापार और उद्योग का ब्रवस्तार 

होगा, लेदकन राजस्व के कारण इि किम की ब्रिफाटरश करने िे इनकार कर दिया। वास्तव में, बोिि ने 

गवनिर जनरल ऑकलैंि के 1 माचि और 1 मई 1836 के आिेशों द्वारा बंगाल में BITDS िमाप्त करने पर 

खिे व्यक्त दकया। 

• Trevelyan टरपोिि के ब्रवस्तृत उत्तर में, बोिि ने यह नहीं नकारा दक BITDS के कारण ब्रिटिश भारत की 
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अथिव्यवस्था में ब्रवब्रनमािण का िापिे ब्रहस्िा घि गया। इिके अलावा, बोिि ने कुछ भारतीय उद्योगों के 

ब्रखलाफ भिेभावपणूि उपायों को िही ठहराने की कोब्रशश की, यह िावा करते हुए दक इन उद्योगों की 

मिि करना भारतीय अथिव्यवस्था के ब्रलए अिामब्रयक (atavistic) होता। उन्होंने कहा: 

• “हम यहााँ ग्राम्य चरखा उद्योग की बात नहीं कर रहे—यह हास्यास्पि है यह मानना दक वे इंग्लैंि या 

भारत में पावरलूम के ब्रखलाफ प्रब्रतस्पिाि कर िकते हैं। ब्रनब्रित रूप िे हमारा कोई ब्रवचार नहीं है दक 

उनके िंरिण के ब्रलए ट्ांब्रजि डू्यिी या कोई अन्य व्यवस्था बनाई जाए और उिका बोझ िमाज पर 

पडे।” 

• बोिि ने यह भी नहीं नकारा दक BITDS ने िेत्रीय श्म ब्रवभाजन को हतोत्िाब्रहत दकया, लेदकन उन्होंने 

पूछा: 

• “भारतीय कपडे के ब्रनमािता कॉिन-कंट्ी में अपने उद्योग क्यों नहीं स्थाब्रपत करते? अमेटरका में कौन िा 

व्यब्रक्त जो इब्रन्िगो बनाना चाहता है, अपना कारखाना मैिाचुिेट्ि में स्थाब्रपत करेगा बजाय िाउथ 

कैरोब्रलना या जॉर्जिया के?” 

• यह भी स्वीकार दकया गया दक BITDS ने बडे पमैान ेऔर ऊध्वाििर एकीकृत उत्पािन की लाभप्रिता 

को कम दकया, लेदकन तकि िंगत प्रश्न पूछा गया: 

• “चोदकयों के घेरे के भीतर दकिी कारखाने की स्थापना करने की क्या वास्तब्रवक आवश्यकता है…? 

ब्रवब्रनमािण उद्योग अक्िर शहर में ब्रमलन ेवाल ेिंरिण और लाभ की तलाश करता है, लेदकन इिका 

मतलब यह नहीं दक व ेस्वाभाब्रवक रूप िे ब्रवब्रनमािण उद्योग के कें द्र हैं।” 

• BITDS पर बोिि ऑफ कस्िम्ि और Trevelyan की राय 

• िामान्य रूप िे, बोिि ऑफ कस्िम्ि न ेTrevelyan पर आरोप लगाया दक उन्होंने तथ्य को बढा-चढाकर 

पेश दकया, भले ही बोिि मानता था दक BITDS न ेभारतीय व्यापार और उद्योग को प्रभाब्रवत दकया और 

उिमें ब्रगरावि आई। ब्रिस्िम को बनाए रखने की वकालत पूरी तरह राजस्व के आिार पर थी, लेदकन 

जैिा दक पहले चचाि हुई, BITDS का राजस्व स्रोत के रूप में महत्व बहुत िीब्रमत था। 

• BITDS का मुख्य प्रभाव कई वस्तुओं की कीमतें इतनी बढा िेना था दक व े“शरु्लक की मात्रा ि ेकहीं 

अब्रिक” थीं, और इि तरह यह भारतीय व्यापार और उद्योग के पतन को तजे करने वाला था। 

Trevelyan ने ब्रशकायत की: 

• “कम िे कम हमारे पाि यह शब्रक्त ह ैदक हम भारतीय ब्रवब्रनमािण उद्योग को उन बोझों और प्रब्रतबंिों िे 

िबाकर अिमानता को बढावा न िें, ब्रजनिे हमारी मातृभूब्रम का उद्योग खुशी-खुशी मुक्त है। जब िोनों 

को िरकारी ब्रनयमों के तहत िमान लाभ ब्रमलगेा, न्याय और मानवता की मांग पूरी होगी, और हमारे 

िेश पर यह िोर्ष नहीं लगेगा दक हमने अपने स्वाथि के ब्रलए भारतीय उद्योग के प्राकृब्रतक पतन को तेज 

दकया।” 

• Trevelyan की यह ईिाई भोलपेन भरी सचतंा ब्रिटिश िाम्राज्य के भारत में रहन े के मलू उद्देश्य को 

िमझ नहीं पाई, हालांदक उनके द्वारा एकत्र दकए गए प्रमाण एक िरल ब्रनष्कर्षि की ओर इशारा करते हैं। 

• इिके ब्रवपरीत, बोिि ऑफ कस्िम्ि ने ब्रिटिश ब्रहतों और भारत में घटित घिनाओं के बीच एक महत्वपूणि 

िंबंि स्थाब्रपत दकया। आयात और उनके भारतीय ब्रवकर्लपों पर भेिभावपणूि करािान पर टिप्पणी करते 

हुए बोिि ने कहा: 

• “(Trevelyan) टरपोिि में आंतटरक शुर्लक और आयात शुर्लक के बीच जो अब्रनयब्रमतता िेखी गई है, वह 

वास्तब्रवक और गंभीर बुराई है, लेदकन यह ब्रिटिश ब्रविानमंिल द्वारा िेश पर थोप िी गई थी।” 

• इिी तजि पर, Holt Mackenzie ने ब्रलखा: 

• “अब तक, घर में अब्रिकारी और इंग्लैंि में व्यापारी वगि मुख्य रूप ि ेइि उद्देश्य पर ध्यान कें दद्रत कर रहे 

थे दक U.K. के उद्योगों के ब्रलए बाजार खोजा जाए।” 

िाराशं 

स्पष्ट है दक BITDS ने भारत में ब्रिटिश व्यापाटरक और औद्योब्रगक ब्रहतों का िंगम प्रिान दकया। व्यापाटरक 

यगु के िौरान, यह बोब्रझल और िमनकारी प्रणाली भारतीय व्यापार को िापेि रूप ि ेगरै-आर्थिक और 

कभी-कभी भौब्रतक रूप ि ेअिभंव बना िेती थी, ब्रजििे भारतीय बाजार िीरे-िीरे ब्रिटिश व्यापाटरयों के 

एकाब्रिकार ब्रनयतं्रण के अिीन हो गया। 
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चाििर एक्ि 1813 न ेऔपचाटरक रूप िे व्यापारी युग को िमाप्त दकया और भारत में ब्रिटिश औद्योब्रगक 

बजुुिआ वगि का युग शरुू दकया। अब, BITDS ने न केवल भारतीय व्यापार बब्रर्लक भारतीय उद्योग की भी 

लाभप्रिता और व्यवहायिता को कम कर दिया। 

इिके पटरणामस्वरूप, भारतीय बाजार का स्थानीय उत्पािों ि ेब्रिटिश उत्पािों की ओर भारी और कभी-

कभी पणूि बिलाव केवल उनके उत्पािन और ब्रवपणन की लागत के अंतर के कारण नहीं हुआ, बब्रर्लक उन 

ऐब्रतहाब्रिक पटरब्रस्थब्रतयों के कारण भी हुआ, जो ब्रिटिश उत्पािों के भारत में पटरचय के िमय मौजूि थीं। 

यद्यब्रप यह पटरवतिन अद्भुत था, BITDS केवल उन पटरब्रस्थब्रतयों का एक पहलू था, जो ब्रििेन के भारत में 

िाम्राज्यवािी उद्देश्य की पूर्ति के माध्यम िे उत्पन्न हुई थीं। वास्तव में, BITDS ऐब्रतहाब्रिक रूप ि ेदकिी 

ब्रिटिश नवाचार के रूप में नहीं बब्रर्लक एक मलू भारतीय प्रणाली के रूप में ब्रवशरे्ष है, ब्रजिे ब्रिटिशों ने इि 

नए उद्देश्य के ब्रलए अपनाया: ब्रिटिश भारत को ब्रिटिश व्यापाटरयों और ब्रििेन में ब्रनर्मित उत्पािों के ब्रलए 

एक बिं बाजार बनाना। 

यह लक्ष्य तब तक हाब्रिल कर ब्रलया गया था जब ब्रिटिश शािक वगि ने इि प्रणाली की अन्यायपूणि प्रकृब्रत 

को पहचाना और ब्रिटिश भारत को एक स्वततं्र और एकीकृत बाजार में बिलन ेका ब्रनणिय ब्रलया। 
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